Jarnvagens historia

osbyholm hade jarnvagsstation i 70 ar. 1897 invigdes jarnvidgen H&rby-Eslév,

och 1967 gick sista tdget den 27 maj.

pet hade tagit lang tid och forts midnga och langa diskussioner, innan jarn-

vigen kom till, men det gick snabbt att ligga ner driften.

gorby hade i manga avseenden varit ett centrum fér mellanskéne och under ett

par drhundraden sjdlva centralen i den skinska samfirdseln. I ett memorial skrev
forste lantmataren L. B. Falkman ar 1846: "De nuvarande vagarnas beskaffenhet

ir ett betydligt hinder f£6r produktionens tilltagande och omsattning. Jag tror
dirfér, att den foéreslagna jdrnvagslinjen fran Malmd och sdder om Ringsjon genom
Horby till Kristianstad ar bade behdvlig och vdl beriknad, men sdttes den ej
genom en annan linje i forbindelse med Vittern eller i allminhet Smaland, i
synnerhet JonkOping, s& gar troligen en stor del av de &syftade férdelarna bade
fér land och bolag fdrlorad."

Oom den foreslagna jdrnvagen Malmo-HOorby-Kristianstad skulle f& forbindelse med

t ex Jonkdping, kunde knappt nagon annan ort &n byn Horby komma i fraga som
anknytningspunkt.

Men Horby fick inte nagon jdrnvig under de 30 &r, da den ena jarnvagen efter

den andra byggdes i Skane. Likval utvecklades och blomstrade naringslivet 1
HOrby under denna tid.

Ar 1873 vacktes ett forslag om att bygga en jarnvadg fran Kristianstad till HOrby.
Riksdagsmannen Nils Nilsson i Aspinge, ryttmidstare Eduard von Seth i Lyby och
hdaradsdomaren Anders Eskilsson i Harphult jamte nagra andra inbjod till for-—
sOGksteckning, men fastdn till och med drédngar tecknade bidrag, blev resultatet
alltfér ringa.

Horby hade dock forbindelse med stdra stambanan genom en postskjuts till H&Or,
men den energiske kronoladnsmannen Georg Krook gav sig ingen ro, fdrran Horby
fick en badttre forbindelse med HGGr. Den 4 juni 1881 utfardades en inbjudan till
tecknande av aktier i ett bolag "for byggande av en angjarnvag mellan HOrby och
Hoor", och den 5 juli samma &r beslot Horby socken pa kommunalstamma att foOr

ndmnda &ndamdl teckna 1.000 aktier & 100 kronor.

For fullgorande av allt, vad socknen sdlunda atagit sig, gick f6ljande personer

i borgen sdsom for egen skuld: kaptenen Fredrik von Seth, kronoldnsmannen Georg

Krook, hdradsskrivaren och ordforanden i Horby sockens kommunalstdamma K. H. Bar-

foth, kyrkoherden J. C. E. Lundegard och kopmannen A. E. Tacklind och Sven

Thorsson.

Det hade sdkert varit klokare att bygga jarnvagen mellan Horby och Eslév, men

avstandet till Esldv var ndstan dubbelt sa langt som till HO66r, dit det bara var

13.8 km, och s& rdknade man med att det hade blivit mycket dyrare att 16sa in

mark till jarnvdgen sdder om Ringsjodn.

Jarnvdagen Horby-Ho6oOr kunde Oppnas for trafik den 24 oktober 1882,

Med all materiel hade den kostat 351.417 kronor, en stor summa pengar pa den

tiden.

Den gamla planen att fran Horby bygga en jarnvag i riktning mot Kristianstad

férverkligades, da linjen HOrby-Tollarp byggdes och &ppnades fér trafik den 13

april 1886.

?grlgzitgaingin planeF pa a?t b¥gga.en jérnvég Malm?-Dalby—gbrPy, men intresset
ag var inte tillrackligt stort i Malmd, och darfdr blev det inget

av med dessa planer,

B91aget Ostra Skdnes jdrnvigar overtog linjen Horby-Tollarp och ville ha f&r-

bindelse med Eslév. Darfér byggdes Ar 1896 linjen Esl&v-Horby, vilken 1897 Spp-

nades for trafik.
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pa fick osbyholm sin station. Den stora hdndelsen hade alltsa foregatts av 50

kussioner. .
1 och med att samhdllet fatt jarnvdgsstation, borjade en utveckling av narings-

1ivet, som man dittills inte hade kunnat tanka sig.
Efter nagra 4r hade Osbyholm timmeraffdr, tva affdrer, tva kaféer, varjdmte ut-

pyggnaden av samhdllet med alltflera hus ocksa tog fart.

ars dis

Stationen blev centrum

Under manga &r kom Osbyholmsborna att leva tillsammans med sin egen jdrnvags-
station, med posten, som var kopplad till stationen, och med personalen som
tjanstgjorde dar.

Man anpassade sig till de tider, da stationen hade &ppet. Man gick till stationen
och hiamtade sin post, ndr man visste, att posten var uppsorterad, man ldamnade

och himtade paket och andra forsandelser, som kom med jarnvdg eller post. Man
lastade gods fran foretag och gardar, och man lossade gods. Godsvagnarna vax-—
lades in pa sidospdr, dar tungt gods kunde hdmtas, eller ocksa flyttades det in

i godsmagasinet, dar adressaten kunde hdmta sitt gods vid ldmplig tidpunkt.

Man reste fran Osbyholms jarnvagsstation, om man ville ut i stora varlden, per-
sonalen hjdlpte till att skriva ut biljetter, om man skulle resa till nagon
plats, dit man inte kunde kopa fardigtryckta biljetter.

Osbyholmsborna fick besdk av sldktingar och vanner, som kom resande med taget.
Det gallde att anpassa besdken, bjudningarna, madltiderna till tagtiderna.

Man traffades pa stationen, dar hande det alltid nagot. Hade man inget annat

att géra, gick man kanske bort till stationen och satte sig att "titta pd taget".

P4 binkarna utanfor stationen satt "ledighetskommittén".

Nedliggningen borjar
Men si fick man i Osbyholm reda pa, att Trafiksektionen hade fér avsikt att gora
stationen obemannad fréan den 28 maj 1961, och da blev Osbyholmsborna oroliga.

Man uppvaktade myndigheterna, alla skrev pa "protestskrivelsen". och eftersom
korrespondensen dr intressant foér atminstone Osbyholmsborna och ocksa visar,

vilka personer som vid den tidpunkten bodde i Osbyholm, bifogas den hir.,



